PROBLEMAS NA IMPORTAGAO DE FERTILIZANTES EM PARANAGUA

O Porto de Paranagua recebe anualmente a maior parte dos fertilizantes
importados pelo pais, em torno de nove milhdes de toneladas, distribuidos para
varias regides por rodovias e ferrovias.

Existem dois bergos para atracagao de navios especializados para essa
operacgao portuaria na importacéo e outros cinco bergos alternativos que
movimentam outras cargas. Cada um desses bergos tem um volume
obrigatério de movimentagao diario de seis mil toneladas, regulamentada pela
administragao portuaria. Esse volume tem que ser retirado no navio, que em
média carrega trinta mil toneladas, sob incidéncia de multa caso n&o seja
cumprida.

Em torno de 90% dos fertilizantes descarregados sao deslocados até os
armazeéns das misturadoras ou terceirizados em Paranagua para o processo de
mistura das formula¢des dos elementos quimicos previamente encomendados
pelos consumidores (cooperativas, empresas agropecuarias, associagoes de
produtores rurais, etc.). Cerca de 10% segue direto para o interior do pais para
abastecer as misturadoras locais.

Depois de misturados nas composigdes desejadas, os fertilizantes séo
embarcados aos destinos dos produtores rurais de cooperativas e tradings
principalmente.

Evolugao da Descarga Paranagua |L

¢

o 4 e

ADWIHETRAGAS DA% PORTIE
i FARANBGEIA E ANTIHNA

£00.000,000

500.000,000

400.000,000 -

H2013

300.000,000
m2014

l 2015

200.000,000

100.000,000 |

jan faw mar abr maio jun jul ago set out nov dez

Fonte: APPA — Administragdo dos Portos de Paranagua e Antonina.



Todos os operadores que movimentam a prancha diaria abaixo de cinco mil
toneladas sao multados pela administragao portuaria. A operacionalizagao de
alguns armazéns no recebimento dos fertilizantes tem demorado
excessivamente e ndo operam nas 24 horas do dia, o que prejudica a
velocidade do desembarque, pois quanto mais rapido o caminh&o retornar ao
funil de fluxo de carregamento mais agil € a operagao do navio.

Os caminhbes que operam com fertilizantes no porto sdo vinculados a
CoopAdubo — Cooperativa Mista e de Transportes de Fertilizantes, Sal,
Corrosivos e Derivados do Litoral, os quais detém o monopdlio desse
transporte. Os caminhdes nao trabalham 24 horas alegando que, como os
armazéns nao estao abertos para a recepgao, ndo ha o porqué trabalharem,
criando um circulo vicioso.

Essa situacéo faz com que o navio atracado retarde a operacao de
desembarque, ficando mais tempo atracado e onerando o sistema de
descarregamento pela cobranga da demourrage de outras embarcagdes que
teriam atrasado sua atracacdo nesse mesmo berco.

Os outros custos adicionais, como a mao de obra nos armazéns e dos
motoristas, mais lentos, sdo evitaveis se a operagao de desembarque e
armazenamento for mais agil. E quem acaba por receber a transferéncia
desses custos sao os produtores rurais, consumidores finais dos fertilizantes.

Embora a APPA — Administracdo dos Portos de Paranagua e Antonina esteja
finalizando o aumento da capacidade de atracacao de navios, disponibilizando
mais um bergo especializado no desembarque de fertilizantes e a instalagao de
vinte antenas para um sistema de monitoramento em tempo real do movimento
dos caminhdes, a ela nada mais cabe de providéncias.

Acbes sao necessarias para a melhoria do processo de importagao dos
fertilizantes no porto de Paranagua. O importante & agilizar o transporte dos
caminhdes e a recepgao dos armazeéns, com todos trabalhando no periodo de
24 horas do dia. E fundamental um acordo entre todos os agentes envolvidos:
importadores, operadores, transportadores e proprietarios dos armazéns de
fertilizantes em Paranagua.
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